Ij E(fl gl
e‘ m___m.h&m I

; A
sl¥eiql 13

| FssiY




|62

t:ﬂyhrﬂ:ﬁ nio Cvgt's on

rrarg | 4 Bt (g Vet gid
<o Jms:_lg? " u.‘lr_.‘rf;:;ﬁur i T—
LB i Tt e DO, ool TSl

B camaniad, ¥ o8

(e
Meriollo: Euimse W arngo Cornale
. .JE,‘ o
8 i Jovags fo°
5 = [ {Casielinpn
ma
: '%J £ drvh 1
b .- = l,._‘ .. £
bia, - CALLARATEO Sy

S e e
| F‘rwl'}ﬁ'-\.: ;7 1T W — -

. i 1 e
10 M e EE o s ) =g ! _
R R e’ ST BN,
|| & u-'-."'uu a .
> Lo g

o o I iy . ] |
1 ) 1-.,;.@- L o B
: A R e T ol gty o Pogiingie " %0 Y pop®
¥ 1" BTN L inine cﬁ-ﬂ"”‘!"” LT iy v

Apedd, gy LAk

i |
‘E.h'l Frikan
"SFS

A

r A S .-\’”‘I‘" . & :-; F -r' & ‘- JrTS :I. ;
' **: ﬂ*‘m“ g “gf ’ﬁ[
g - _:* -\hill gﬂ-.; " ‘ ’ 5 | .:: |

] | |
Si tratta della linea ferrata che, entrala in esercizn il 24 settembre 1883, univa
Coma con Varese. diramandosi dalla linea Como - Saronno - Milana alla stazione
di Grandate-Breceia (Como) e arrivando a Makate (Varese) dove a sus volta
canfluiva con la linea proveniente da Saronno - Milano & diretta a Luino, Era
dunque in realts “sezione” della pil ampia e pil antica linea che da Como
passandn per Varese portava a Luino sul lago Maggiore. Era una linea davvern
peculizre, perché unica ferrovia “orizzontale”, in grado di collegare cioe da est
& ovest il lago di Como con guello di Varese ed il lzgo Maggiore. 5i trattava, per
giunts, della fratta parziale di una “rete” straordinariamente estesa fino &
Lurigo e altre. In 16 km complessivi la linea attraversava ben Il comuni di 2
province con consistenze diverse comune per comene: Grandate m 342,
Montano Lucino m B46. Yilla Guardia m 3.036, Lurate Caceivio m 2.721, Digiate
Comasco m 4785, Albiols m 537, Solbiate m | 587, Cagno m 773, Binaga m B46,
Malnate m 484 ed infire Yedano Olona m 700, Sudla linea Grandate - Malnate
sorgevano B stazioni intermediz e 14 caselli (ne sono rimasti 1), Nei primizsimi
anni Cinguanta del Novecenta la stazione di Dlgiate Comasca, in particalare,
@ssunse | caratteristica ante litteram dellintermodalit infatti di fronte alla
slazione ferroviaria strullurata anche per ko scarico delle merci sorse la
starione per le linee su gomma che con autocorriere collegavana la ferrovia
con il territorio lungo |a direttrice verso sud. Negh anni Yenti del Novecento le
vapariere, poen produltive su iratti cosi brevi e con cosi tante fermate, Turgn
sostituite da locomotori tipo “Tttoring”, Nel dicembre del 1948 la tratta fu
elettrificata. Meno di vent'anni dopo, il 18 leghio 1966, fu perd emanata
I'ardinanza della fine dedlesereizio perché non pid competitivo con il travalgente
impatto con mobility automobilistica. le corse cessarano i 31 luglio di
quell'anno, sestifuite da autolinge. Una sostituzione definita “sperimentale”, che
si confermi ben presto come definitiva; in tlempi rapidissimi 12 strada ferrata
venne complelamente smantellata: venners rimossi i binari, le traversine, i
passanqi & livelln, i pali della “recente” eletirificazione (erano passati neanche
20 anni dalls “modernizzazione” postbellica) con tullz |2 inea eletirica aerea,

Che cosa resta oggi. di tutio questo? || sedime, quasi intatto, le stazioni, gran
parte dei caselli, |e infrastrutture morarie (ponti. viadotti, sottopassaggi. ete.)
e. dellintera impianto elettrico. solo tre pali nei pressi del casello di Civell di
Villa Guardia. quali testimoni silenti di una fretta demalitrice nggi considerata da
tutti, Ferrovie comprese. colpevalmente miope.

Dgui il sedime & in parte di proprieta della Provincia di Coma, in parte molto
mingre di proprieta di FHM Group spa. in minima parte di proprietd privata e di
singali camuni. Gli immobili. salve pochissime eccezioni, sona di proprieta FNM
Graup spa. Dal 2004 ad oogi I'Assoeiazione lubilantes. d'intesa con | Camuni, 2 in
siretta sinergia con le Associazion. le Aree Protetie, | gruppi locall e |2 cittadi-
nanfa attiva. sta conducendn wna lotta serrata  per il mantenimento
dellinteqgrith ded sedime e della continuith del traceciato e per |a loro restituzione
alla comunita in forma di percorso ciclopedonale. Sette comusi su wndici
(Brandate. Villa Guardia Lurate Caccivio. Olgiate Comasco. Albioko. Solbiate.
Malnate) hanno sottoceritto addicittura un protocollo di intesa con |ubilantes,
impegnandosi a creare sinergie per lacompleta realizazione del progetto e per
|a salvaguardia ambientale. urbanistica e territoriale dellarea dell'ex ferrovia.

Linea adottata da:

el 2005 lubilantes ha compiuto un completo studio di fattibilita di tale progetto
& nel 2007 e nel 2003 ha realizzato la messa in sicurezza di due tratti del
sedime fortemente compromessi 1 2000 si & rivelato en aano difficile: la
Pravincia di Coma e FAM Group spa hanno deliberatn la alienazione dei beni
dellex ferrovia di loro proprieta cresndo quindi il concreto pericolo dello
smembramento del traceistn. tracciato che peraltro Regione Lombardia da
tempa ha inserito nel novera delle patenziali greenway ciclopedonali lambarde
di importanza evropea. lubilantes ha risposto con una richiesta di espunzione
dei terreni dell'ex ferrovia dall'elenco dei beni alienabili, & nel contempa ha
cercaln di creare nuovi momenti di interesse: una nuova sinengia con [Drdine
degli Architetti PPL. dells Provincia di Como, finshizzata anche alla
realizzazione di un concorso di progettazione preliminare ol recupern delliex
ferrovia come percorsn ciclopedonale: un importante progetta didetticn
destinain alle scunle primarie, con il titoho “Conosco, progetio, propongo .. alla
scoperta della vecchia ferravia” ideato e gestito, su nostro stimolo, dal Centro
di Riferimentn per Educazione Ambientale (CREA) della Provincia di Como e in
corsn di realizzazione ad opera della Scuola primaria di Solbiate.

domani

|| domani della vecchia ferrovia non put essere che |a rinascita come greenway:
una vera “traversata” verde fra comaseo e varesottn, con funzione di “gronda”
fra molte Ares pratette, Allo stato attuale. tultavia, non & assoltamente realisti-
co pensare ad un intervento complessivo e risolutivo. alimentato da un unico
finanziamento. Diverse possono essere ke occasion di “reperimento fondi”,
quandod 5i ha gia a disposizione un progetto di fattibilits come quello elaborato
da lubilantes nel 2008 Un esempio? La compensazione prevista in territorio di
Vila Guardia interessatn alla realizzazione del Collegamento Autostradale
Dalmine-Coma-Varese-Valico del Baggiolo da parte della Societs Autostrade
Pedemontana Lombarda (un swo trattn infatti attraversa Villa Guardia). (ui
nell'ambito delle Opere & Misure di Compensazione delllmpattn Territorizle e
Sociale articolate nella Rete dei Progetti Locali (ottobre 200B) & individuato. tra
i 40 progetti da realizzarsi. al n. 43 [a "Ciclabile sulla Yecchia Ferrovia Malnate
Grandate”. Il progetto svilippa una prima ipotesi di studio & fattibilita di
recupero a fini ciclabili del traceiato dismessa della lerrovia Malnate Grandate
limitatamente al territorio del Comune di Yilla Guardia & su richiesta
dellamministrazione comunale che aveva fatto rilevare, proponendolo. esatta-
mente lo studio complessivo dell'intera tratta proposto appunta da lebilantes. |l
lavoro di lubilantes quindi si & sempre svolto. e tuttora si svolge. in una doppia
direzione; quella della politica dei piceoli passi perché proceda e 5l consalid il
recupero culturale in senso lato continuanda a sensibikzzare le varie realts in
tal sensn. e quella di coinvolgere ke istituzioni perché contineing nel lavora della
salvaguardia in-traprendenda & rendendosi parte attiva nellindivideazione di
occasioni di recupero e di valorizzazione dell'ex ferrovia @ del sun territorio. In
questa direzione 5i stanao indirizzando ke manifestazioni organizzate da lubilan-
tes nell'ambito della 5a Biornata Nazionale delle Ferrovie Dimenticate indetta da
CoMaDa: non solo la camminata sul sedime. ma anche una intera scunla che
quiderd i visitatori alla scoperta del territorio della vecchia ferrovia. della sua
storia, del suo ambiente, delle sue tradizioni, Con la speranza che lo squardo
anche &l passato possa aiutare a ridare dignits & futuro &l nostro difficile
presente.
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